Polski Zwigzek Sportowy
Aeroklub Polski

,NIE JESTESMY SAMI W POWIETRZU — KROTKIE INFO DLA

PILOTOW GA O BEZZALOGOWYCH STATKACH
POWIETRZNYCH (BSP — DRONACH)”

I. Gdzie mogg latac BSP

1. Wszedzie (prawie) — w przestrzeni niekontrolowanej (klasa G)

2. BSP nie powinny wykonywac¢ lotow w strukturach statych (CTR, , P, R, ADIZ, TMA -zakaz
catkowity) i elastycznych (ATZ, MATZ, TRA, D, EA). Moga wykonywac loty w tych
strukturach jesli otrzymaty zgode na okreslonych warunkach od zarzadzajgcego strefa.

Opracowat: Wiktor Wyszywacz, marzec 2019
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Il. Rodzaje lotow BSP
1. Loty inne niz rekreacyjne lub sportowe (operacyjne — policja, stuzby, itp., specjalistyczne — ustugowe, komercyjne,
szkoleniowe)

a. Wymagane swiadectwo kwalifikacji, ubezpieczenie i spetnienie innych warunkow
b. Sposéb wykonywania
e 7 widocznoscig BSP — VLOS
e Bez widocznosci BSP — BVLOS (max. wysoko$¢ do 120m AGL, max. predkos¢ do 150km/h)
e FPV - operacje z widokiem z pierwszej osoby (gogle, kamera), wysoko$¢ do 50m AGL

2. Loty rekreacyjne lub sportowe

a. Loty VLOSiFPV
b. Bez swiadectwa kwalifikacji
® c. Nie ma dolnego limitu wieku
® lll. Poziom bezpieczenstwa lotéw w odniesieniu do operatorow BSP

inne niz rekreacyjne lub sportowe — operatorzy BSP posiadajg swiadectwa kwalifikacji, umiejetnosci pila
Zpi konywania lotow

Opracowat: Wiktor Wyszywacz, marzec 2019
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IV. BSP i operatorzy
1. BSP — ogodlna charakterystyka
a. MTOM —do 25 kg ( najczesciej do 5kg)
b. Zasieg — od kilku (multikoptery) do kilkunastu (samoloty) km
c. Pufap —s$rednio kilkaset m ( teoretycznie zasieg, czeste ograniczenia producenta do kilkuset m)
d. Predkos¢ — od kilkunastu do kilkudziesieciu km/h (nawet powyzej 100km/h)
e. Czas lotu — przecietnie od kilkunastu minut do godziny
f. Predkos¢ wznoszenia/opadania 3-5m/s
g. Szacowana ilos¢ BSP — powyzej 100 000szt
' . Operatorzy — uzytkownicy BSP — okoto 100000 osdb
B { a. Profesjonalisci (Sw. kwalifikacji) — 10 000 oséb
e, zaawansowani amatorzy — 20000 oséb

Opracowat: Wiktor Wyszywacz, marzec 2019
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1. Konsekwencje materializacji zagrozen - mozliwosc¢ utraty zycia, zdrowia, strat materialnych i innych

2. Upadek BSP — ryzyko niskiego poziomu ze wzgledu na niewielkie gabaryty i MTOM BSP

3. Kolizja w locie BSP z innym statkiem powietrznym — mozliwos$¢ utraty zycia, zdrowia i strat
materialnych

VI. Metody redukcji zagrozen i minimalizowania ryzyka kolizji z BSP.

1. W programach szkolenia pilotow i BL uwzgledni¢ informacje o dronach, zagrozeniach i metodach

minimalizacji ryzyka kolizji

Przy lotach powyzej 1000ft (300m) ryzyko kolizji z BSP jest znacznie obnizone.

Analiza mozliwych aktywnosci BSP przy planowaniu startu, trasy i miejsca ladowania.

Pozyskanie informacji o aktywnosciach BSP od organdéw ATS, FIS.

Wykorzystanie aplikacji Droneradar (dostepna wersja bezptatna), ktora dostarcza informacje o

aktywnosci BSP (UAV) w promieniu 10 km od okreslonego punktu.

Ustalenie i uwzglednienie statych miejsc aktywnosci modelarskiej i dronowej w obszarze czesto

wykonywanych lotow (np. taczki modelarskie itp.)

7. Uwzglednienie szczegdlnego nasilenia lotow BSP - w ciggu dnia, przy tadnej pogodzie, przy wietrze
ponizej 12m/s, w weekendy czy w czasie wakacyjnym.
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8. Prowadzenie dziatan promujgcych zasady bezpiecznych lotow BSP szczegdlnie wsrod dzieci i mtodziezy.




