PROTOKOL Z KONFERENCJI BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO
07 kwietnia 2018r.

Miejsce : Aeroklub Szczecinski, lotnisko Szczecin — Dgbie EPSD

TEMATYKA KONFERENCJI:

Poprawa bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Usprawnienie komunikacji radiowe;.

Dopracowanie procedur korzystania z pasa 27/09 dla poszczegdlnych sekcji.
Ustanowienie wspolnych zasad startéw i lgdowan, oraz zajmowania pasow
startowych, w sposob bezpieczny i wygodny dla pilotow wszystkich rodzajow statkow
powietrznych.

Diagnoza problematycznych sytuacji z poprzednich lat.

Wprowadzenie dobrych praktyk wspolnego poprawiania poziomu bezpieczenstwa i
rozwoju kultury lotniczej.

Szkolenie z zasad i celowosci SMS, oraz zasad “Just Culture”

Opracowanie planu dziatania krotkoterminowego i strategicznego.

HARMONOGRAM KONFERENCJI

1. Przywitanie.

2. Wprowadzenie w problematyke.

3. Omowienie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i budownictwa z dnia
4.10.2017 w sprawie kierujgcego lotami.

4. Omowienie korzystania z technicznej drogi kotowania, drogi Bravo.

5. Przyktady dobrych praktyk korzystania z infrastruktury AS, analiza mozliwosci
poprawy stosowanych praktyk.

6. Dyskusja.

7. Whnioski.

Prowadzenie konferenciji :
Jedrzej Kwiatkowski — Inspektor do spraw bezpieczenstwa
Gospodarz spotkania:

Aeroklub Szczecinski



Ad.A

Prowadzacy konferencje przywitat zaproszonych gosci. Przedstawit sig i
poinformowat, ze petni funkcje inspektora do spraw bezpieczehnstwa. Na konferencje

przybyto tgcznie 61 osob. Zostata sporzgdzona lista obecno$ci.

Ad.2

Prowadzacy podkreslit range konferencji, w ktérej bardzo wazng role petni wymiana
doswiadczen. Przypomniat jej gtdbwny cel, jakim jest diagnoza problemow
wynikajgcych z rosngcego ruchu lotniczego - poprawa i ulepszenie praktyk lotniczych
oraz poziomu $wiadomosci zbiorowej wsrdd pilotdéw. Zaznaczono, ze Aeroklub to
ludzie, ktorzy tworzg go na wspolnych zasadach.

Nastepnie prowadzgcy wprowadzit w problematyke konferenc;ji.

Zaznaczyt, ze jest to debata na temat poprawy jakosci wspatistnienia na lotnisku

Szczecin Dgbie rownolegtych operaciji lotniczych réznego rodzaju.

Ad.3

Prowadzacy omowit gléwna zatozenia Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 04.10.2017 w sprawie kierujgcego lotami. Zwrécono uwage, na
potrzebe powotania wsréd instruktoréw dziatajgcych na terenie Aeroklubu
Szczecinskiego, 0osob kierujgcych lotami. Przedstawiono zamiar stworzenia ksigzki
kierownika lotow oraz przedstawiono uprawnienia i obowigzki kierujgcego lotami w
mys$| omawianego Rozporzgdzenia. Inspektor do spraw bezpieczenstwa
zaproponowat, aby szczegdty dotyczgce kierowaniem lotéw oméwi¢ na odrebnym

zebraniu os6b posiadajgcych uprawnienia do petnienia takich funkcji.



Ad.4

W zwigzku z czasowg niedostepnoscig drogi kotowania ALFA omowiono zasady
korzystania z drogi BRAVO. Prowadzgcy wraz z Andrzejem Kostkiewiczem —
Wiceprezesem Zarzadu AS, poprosili zebranych aby ograniczono korzystanie z drogi
BRAVO do minimum. Ze wzgledu na stan techniczny drogi poproszong réwniez
sekcje spadochronowg, aby w czasie trwania skokow samochody korzystaty z drég
publicznych i parkingu ,park&ride” znajdujgcego sie najblizej kwadratu

spadochroniarzy.

Ad.5

W dyskusiji jako pierwszy gtos zabrat Jedrzej Kwiatkowski, odniost sie do niektorych
praktyk stosowanych na terenie AS. Zwrécono uwage na sposéb zajmowania
obszaru bezposrednio przed hangarem jak i na/w okolicy pasa startowego przez
samoloty i samochody. Szczegblng uwage zwrdcono na sposéb parkowania
samolotéw / samochoddw w okolicy pasa startowego.

Statki powietrzne nie bedgce gotowe do lotu ( np. samolot z zimnym silnikiem),
przygotowujgce sie do lotu (np. proba silnika) lub parkowane (szybowiec bez
rozciggnietej liny wyciggarkowej) powinny oczekiwac lub by¢ parkowane poza pasem

i osig (przedtuzeniem) pasa.
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Zwrécono uwage rowniez na oznaczanie niebezpiecznych miejsc w okolicy pasa,
drogi kotowania — nalezy to robi¢ w taki sposob, aby nie doszto do uszkodzenia
innych pojazdéw (np. dolnoptatéw, ktorymi mozna zahaczy¢ o wystajgce
oznaczenia). Kilkukrotnie podkreslano aby nie wjezdza¢ na pas startowy
samochodami. Jest to bardo ucigzliwe szczegdlnie gdy pas jest mokry. Powstajg
wowczas gtebokie dziury, ktore utrudniajg kotowanie samolotom.

Kolejny raz zwrécono uwage na procedury radiowe. Wszyscy zebrani na konferenciji
otrzymali ujednolicong frazeologie, ktorg nalezy uzywac podczas wykonywania
czynnosci lotniczych. Ustalono, ze wszystkie sekcje bedg wyposazone w radia w celu
prowadzenia ciggtej fgcznosci z pozostatymi uzytkownikami lotniska. Inspektor do
spraw bezpieczenstwa zwrocit uwage sekcji spadochronowej, ze bezwzglednie w
momencie zrzutu skoczkdw muszg przetgczy¢ sie na czestotliwos¢ 122.200, tak aby
wszyscy uzytkownicy lotniska mieli petny obraz na temat zamiaréw pozostatych
uzytkownikow.

Inspektor do spraw bezpieczenhstwa przypomniat o funkcjonowaniu skrzynek SMS.
Zobowigzano wszystkie sekcje do stworzenie osobnych skrzynek dla kazdej sekcji.
Wszystkie skrzynki majg wisie¢ w jednym miejscu, przy wejsciu do hangaru (klatka
schodowa budynku AS). Zwrécono uwage na to, ze kazde procedury majg luki —
musimy wiec razem pracowac nad ich ciggtg poprawg. Prowadzgcy podkreslit, ze
zgtoszenie zagrozenia to nie donos, to informacja, ktéra ma poprawic

bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw lotniska.

Ad.6

Gtos zabrat przedstawiciel nowej sekcji paralotniarskiej. Poprosit 0 wyznaczenie
miejsca, w ktdrym sekcja paralotniarska moze wykorzystywac teren lotniska do
ustawienia swojej wyciggarki dla paralotni bez napedu. Podkreslono, ze tego typu
sprzet latajgcy jest bardzo uzalezniony od wiatru. Prowadzacy Jedrzej Kwiatkowski
oraz wiceprezes zarzgdu Andrzej Kostkiewicz zaproponowali nieuzywany obecnie
pas 09L-27R. Zwrdécono uwage, ze na obecnie wykorzystywanym pasie 09R-27L nie
ma mozliwosci aby wyznaczy¢ miejsce dla kolejnej sekcji bo doprowadzi to tylko do
niepotrzebnych napieé. Wazne jest aby ustali¢ takie zasady wspétdziatania, ktére
bedg mogty by¢ stosowane w czasie korzystania z lotniska nawet przez wszystkich

uzytkownikow w jednym czasie.



Prowadzacy konferencje podziekowat wszystkim zgromadzonym za uwage,
wktad pracy i dzielenie sie doswiadczeniem, oraz poprosit uczestnikow o dalsze
obserwacje i diagnozy dotyczace organizacji lotow i bezpieczenstwa wykonywania
operaciji lotniczych na lotnisku Szczecin Dabie.

Ustalono, iz konferencje BL bedg sie odbywac co roku, jak nakazuje dobra
praktyka lotnicza, a ich tematami w przyszto$ci bedg réwniez nastepujace
zagadnienia:

e oObserwacje,

e oOpiniowanie programow,
e lekcje otwarte,

e szkolenia, warsztaty,

e konsultacje.

Organizatorzy konferencji podziekowali wszystkim zebranym, zyczgc im

owocnej wspotpracy. Na tym spotkanie zakonczono.

Protokotowata

Justyna Wojcik — ATO Sky City

Szczecin, dnia 7 kwietnia 2018



